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Zdobywcy nagréd w konkursie Produkt Innowacyjny dla Logistyki 2012
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Zgloszone w konkursie Produkt Inno-
wacyjny dla Logistyki 2012 produkty
i ustugi potwierdzaja wtérmy charakter
innowacji. Wéréd nadestanych pomystéw
brakuje innowacji przelomowych, ale nie
o takie tez chodzi w naszym konkursie.
Wiekszo$¢ z nadestanych pomystéw sta-

F#L Katarzyna Rainka x 6

A

Ponad 400 przedstawicieli top managmentu
z branzy TSL uczestniczylo w uroczystej

XI Gali Logistyki i Transportu, ktéra
odbyla sie 14 grudnia ub.r. w hotelu Sofitel
Victoria w Warszawie. Wreczono nagrody
w konkursie Produkt Innowacyjny dla
Logistyki 2012. Gale poprowadzil Tomasz
Kammel, a uswietnila ja elektryzujacym
wystepem Tatiana Okupnik.

nowi udoskonalenie juz funkcjonujacych
na rynku produktéw, ustug i proceséw.

W konkursie uczestniczyto 28 firm, ktére
zglosily 33 pomysty. Ponad 1/3 zgloszeii
dotyczyla transportu, co w zasadzie nie
powinno dziwié, poniewaz okolo 45%
calosci kosztéw logistycznych przypada
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na transport. Dobrze wiec, Ze innowa-
cyjne pomysty dotycza tego obszaru.
Dlatego tez laury w konkursie Produkt
Innowacyjny dla Logistyki Roku 2012
zdobyly produkty z sektora transportu
pozwalajace na jego optymalizacje.
Nadestane w konkursie innowacyjne
produkty i ustugi oceniala siedmiooso-
bowa Kapitula Konkursu, w nastepu-
jacym skladzie: Bartosz Kubicki -IBM
Polska, Jolanta Kozan-Hnatyszyn - me-
nedzer ds. zakupéw i logistyki w Solaris
Bus & Coach, dr Aleksandra Laskow-
ska-Rutkowska - ekspert ds. logistyki,
adiunkt w Katedrze Marketingu i Za-
rzadzania Uczelni Lazarskiego, dr Jana
Pieriegud z Katedry Transportu Szkoty
Gléwnej Handlowej w Warszawie, prof.
dr hab. Maciej Szymczak - prodziekan
wydzialu gospodarki miedzynarodowej
Uniwersytetu Ekonomicznego w Pozna-
niu, Andrzej Zybert - niezalezny kon-
sultant ds. logistki oraz Alicja Kostecka,
zastepca redaktora naczelnego Eurologi-
stics - przewodniczaca Kapituly.

Przy ocenie Kapitula kierowala sie tech-
nologiczng innowacyjnoscia produktu,
a takze korzy$ciami dla klienta. Dodat-
kowe punkty mozna byto zdoby¢ za re-
ferencje, opinie czy patenty. Szkoda, ze
ta cze$¢ czesto byla pomijana w zglosze-
niach. Osoby, ktére wypehialy ankiety,
czesto koncentrowaly sie na opisie roz-
wigzania i nie wzmacnialy tego opisu
referencjami, ktére uwiarygodnityby
pomyst.

Ostatecznie, po zsumowaniu punktow,
Kapitula postanowila przyznaé¢ cztery
réwnorzedne nagrody.

AutoGuard S.A.

Mobilny Komputer Poktadowy Navto OnLine

Navto OnLine to jeden z nielicznych na polskim rynku komunikatordw,
ktdry tak znaczaco ogranicza koszty i utatwia komunikacje na linii
dyspozytor-kierowca oraz miedzy samymi kierowcami floty.

Carrier Transicold Polska Sp. z 0.0.

Agregat chtodniczy PULSOR

Agregaty PULSOR kryja w sobie przetomowa technologie E-Driver
polegajaca na zastosowaniu falownika i hermetycznej sprezarki

o zmiennej wydajnosci. Agregaty te zapewniajg 100 procent wydajno-
Sci przy niskich predkosciach obrotowych silnika.

INTEX

Kompaktowy elektryczny wozek
do transportu i przetaczania szpul

Jest to elektryczny podnosnikowy wdzek z dodatkowa funkcja prze-
taczania tadunkdw i wtaczania ich po pochylni przeznaczony dla szpul
0 réznych szerokosciach.

ELPIGAZ Sp. z 0.0.

Instalacja DEGAmix —Dual Fuell System

To innowacyjne rozwigzanie polega na zasilaniu pojazdow z silnikami
wysokoppreznymi jednoczes$nie dwoma rodzajami paliwa: olejem
napedowym ON i gazem LPG. System zasilania DIEGAmix pozwala
obnizy¢ koszty eksploatacji o 10-15%.
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PRODUKTY | USLUGI ZGLOSZONE W KONKURSIE

Platforma zasobdw ludzkich i mobilnosci w procesach

1 04 obstugiwanych klienta

2 ASTOR Wonderware MES

3 AUTOGUARD P1 Mobilny Komputer Poktadowy Navto OnLine

4 AUTOGUARD P2 AutoControl Mobile

5 AUTOGUARD P3 AutoControl 2.0

6 BCS POLSKA lei?riégfci— cyfrowe narzedzie do pomiarow wolu-
7 CARRIER TRANSICOLD POLSKA Agregat chtodniczy PULSOR

8 CASTORAMA POLSKA SAP Forecasting and Replenishment

9 CMA MONITORING Automonitoring naczep

10 EP SERWIS Pool paletowy EP Serwis

" FINE Naczepa VARIO LINER

12 GASCAR PUSTY FOLDER

3 INTEX {F:dl:(slgsfktowy elektryczny ciggnik do transportu
14 INTEX :i’ngK:tr;cpZiI;tic;\Aé); ;litlaktryczny wozek do transportu
15 NAVICA NCR-270 - Zdalny Czytnik Tacho (GSM)

16 KOMPANIA PIWOWARSKA

System TRUCKER

17 POINT OF VIEV

e-logistyka - drobnicowa obstuga logistyczna (przyje-
cie, sktadowanie, kompletacja, wydanie) i dystrybucja

(wysytki za pomoca kuriera, poczty, paczkomatdw) dla
wielu klientéw pod jednym dachem

18 POLTRAF

POLTRAF ISO-THERM ACTIVE

19 PWSK Jacek Krywult Beata Krywult

Program Narzedziownia

20 QUANTUM SOFTWARE

moRFID WareFlow System

21 ROHLIG SUUS LOGISTICS

Projekt strategiczny logistyka 2020

22 | SIODEMKA

Oferta handlowa (promocyjna) + platforma do obstugi
przesytek i klienta 7 Internet Shipping

23 SKK SYSTEM KODOW KRESKOWYCH

SKK VoiceConnector

P1 Fleet Data Services (zestaw trzech narzedzi opar-

24 STILL tych na przegladarce internetowej: FleetManager 4.x,
STILLReport oraz STILL ProActive)

25 STILL P2 Wozek widtowy Still RX70 Hybrid

2% IT)?J\I(-(;L/;\A MATERIAL HANDLING TOYOTA SpotME

27 COMPWIN Automatyczny spedytor

28 ELPIGAZ Instalacja DiegaMix - Duall Fuel System

29 FM LOGISTIC Automatyczny system awizacji

30 INTEGRO Planowanie floty srddladowej

31 RABEN GROUP

Raben e-commerce

B\

Robert Kuczyhiski, dyrektor Biura Handlowego, AutoGuard S.A.
Ciesze sie, ze nasz produkt Mobilny Komputer Poktadowy Navto OnLine
zostat uznany za innowacje. Ufam, ze Navto OnLine wraz z aplikacja
autokontroli pozwoli usprawnic procesy zarzadcze flota i pracownikami
w firmach transportowych.

Maciej Kedzierski, dyrektor zarzadzajacy

firmy Carrier Transicold Polska

Dziekuje jury za dostrzezenie naszego produktu, a naszym klientom za
to, e stawiaja nam coraz wyzsze wymagania, ktérym jestesmy w stanie
sprostac.

FLPir AL BP, ¥ on

Grzegorz Jarzynski, prezes zarzadu spotki ELPIGAZ

Jako firma produkcyjna od ponad 20 lat jestesmy klientami branzy
logistycznej, a szczegolnie transportowej. Od dwdch lat dostarczamy
instalacje gazowe dla silnikéw wysokopreznych w samochodach
ciezarowych stajac sie w kraju jednym z lideréw w dostarczaniu instalacji
LPG do samochodéw.
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ZARZADZANIE FLOTA

NAVTO OnLine to nowoczesne i funkcjonalne urzadzenie
zaprojektowane przez AutoGuard S.A. z mysla o firmach, dla
ktorych szybka i stala lacznos¢é pomiedzy dyspozytorem floty
a kierowcami pojazdéw jest podstawa sprawnego dzialania

i planowania codziennej pracy.

NAVTO OnLine to urzadzenie, ktére in-
staluje sie w pojezdzie, pelniace zaréw-
no funkcje nawigacji samochodowej, jak
réowniez interfejsu systemu zarzadzania
flota pojazdéw AutoControl dla kierow-
cy. Intuicyjny sposéb obstugi umozliwia
sprawng realizacje zadah powierzonych
kierowcom przez fleet managera.

Mechanizm dziala
Sercem sytemu NAVTO OnLine jest do-
tykowy, kolorowy monitor LCD insta-
lowany w pojezdzie. Za po$rednictwem
NAVTO OnLine kierowca moze komu-
nikowac¢ sie z administratorem floty i in-
nymi kierowcami oraz korzysta¢ z wielu
praktycznych informacji. NAVTO OnLine
zapewnia peing wspétprace z cyfrowym
tachografem w zakresie bezprzewodowe;j
transmisji danych.

Dzieki NAVTO OnLine mamy dostep do
informacji o pozycji pojazdu, predko$ci
i kierunku jazdy samochodu, ilosci paliwa
w zbiorniku, poziomie naladowania aku-
mulatora, predkoéci obrotowej silnika.

Funkcja komunikacji tekstowej z kie-
rowcy jest funkcjonalnoscia podobna do
popularnych komunikatoréw interneto-
wych, jak GG czy ICQ. Kazdy uzytkow-
nik systemu, bez wzgledu na to czy jest
kierowca, czy dyspozytorem pracujacym
w biurze, w ramach posiadanych upraw-
nien ma mozliwos¢ przesylania informa-
cji tekstowych do innego uzytkownika
systemu. Dodatkowo istnieje mozliwo$¢

skorzystania z kilkunastu zdefiniowa-
nych wczeéniej komunikatéw lub wpisa-
nia dowolnego tekstu przy wykorzysta-
niu klawiatury ekranowej.

Identyfikacja kierowcy odbywa sie po
jego zalogowaniu w systemie, przez co
mozna monitorowaé dowolne zdarzenia
zwigzane z pojazdem. Nawigacja samo-
chodowa - dzieki mapom bazujacym na
danych GIS firmy Navteq - pozwala kie-
rowcy w prosty oraz intuicyjny sposéb
zaplanowac cel i trase podrozy.

NAVTO OnLine odbiera zlecenia trans-
portowe lub serwisowe wysylane do
pojazdu przez dyspozytora przy uzyciu
systemu AutoControl. Dzieki temu ist-
nieje mozliwoé¢ kontrolowania realizacji
poszczegblnych zadan na trasie. Dodat-
kowo system zlecen jest zintegrowany
Z nawigacja - jednym kliknieciem mozna
przej$¢ do ekranu nawigacji ze wskaza-
niem punktu, do ktérego powinnismy
dojechad.

Wspélpraca z tachografem cyfrowym -
dzieki zintegrowanemu czytnikowi kart
tacho — pozwala na zdalny odczyt informa-
¢ji z karty kierowcy i transmisje danych
do spedytora. Dane te moga by¢ nastepnie
analizowane przy uzyciu dedykowanego
oprogramowania.

Zastosowanie
Terminal Komunikacyjny Navto OnLine
wspiera przedsiebiorstwa branzy TSL
w optymalizowaniu kosztéw. Mobilny

Komputer Pokladowy Navto OnLine po-
zwala na sprawna komunikacje dyspozy-
tora (fleet managera) z kierowca w formie
wiadomos$ci tekstowych, zlecania oraz
kontroli tras w polaczeniu z nawigacja.
Jest to jeden z nielicznych - na polskim
rynku zarzadzania flotg - komunikatoréw,
ktéry w znaczacy sposéb ogranicza kosz-
ty i usprawnia komunikacje na linii dys-
pozytor-kierowca oraz miedzy samymi
kierowcami floty.

« Biezqcy nadzor nad lokalizacjq pozwala na
sprawdzenie aktualnego stanu wykonywanej
pracy - wizyty u klientow, punktualnosc.

Raportowanie odwiedzin punktow handlowych

umoZliwia tatwiejszq weryfikacje pracy i kon-
trole zatozonego planu wizyt. Jest to doskonate
narzedzie dla osoby zarzqdzajqgcej grupq mobil-
nych przedstawicieli handlowych.

Optymalizacja tras przejozdéw w oparciu
o0 dynamiczng nawigacje. Zmniejszenie kosz-
tow i czasu dojazdu do celu dzieki omijaniu
korkow i wyborowi optymalnej trasy przejazdu.

Obnizenie kosztéw komunikacji pomiedzy dys-
pozytorem a kierowcq dzieki moZliwosci prze-
sytania i kontroli realizacji zlecen transporto-
wych oraz moZliwosc tekstowej komunikacji
7 kierowcg.

Mozliwos¢ zdalnego dostepu do danych z ta-
chografu cyfrowego bez koniecznosci oczeki-
wania na powrdt pojazdu do bazy. Dzieki do-
datkowemu urzqdzeniu w kabinie kierowcy
zmnigjszenie kosztow uzytkowania zwigzanych
zwykorzystaniem pojazdéw stuzbowych do ce-
6w prywatnych.

SYSTEM
AutoControl
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STALE CHLODZENIE

Agregat chlodniczy PULSOR powstal w oparciu

o przelomow3a technologie E-Drive, ktéra przeksztalca
mechaniczng energie silnika w energie elektryczna. To
unikatowe rozwiazanie jest po raz pierwszy wykorzystane

w samochodach dostawczych.

Transport chlodniczy wymaga precyzyj-
nej kontroli taficucha chlodniczego. Klu-
czowym skladnikiem tego tancucha jest
agregat chlodniczy. W przypadku lek-
kich pojazdéw dostawczych wiekszos¢
dostaw odbywa sie w miastach i ich oko-
licach. Czeste przystanki, wielokrotne
otwieranie drzwi i korki drogowe to nor-
malne warunki codziennej pracy. W dzi-
siejszych czasach konwencjonalne agre-
gaty chlodnicze s3 zalezne od predkosci
obrotowej silnika i osiagaja optymalna
wydajnoé¢ przy 2400 obr/min. Jednak-
ze podczas dostaw miejskich przez 90%
czasu silnik samochodu dostawczego
pracuje z mniejsza predkoScia (ponizej
2400 obr/min). Pogarsza to wydajnosc¢
chlodnicza i sprawia, Ze jeszcze trudniej
jest utrzymaé wilasciwa temperature
transportowanych towaréw.

Niezréwnana
technologia

Linia agregatéw Pulsor kryje w sobie
przelomowa technologie E-Drive, polega-
jaca na zastosowaniu falownika i herme-
tycznej sprezarki o zmiennej wydajnosci.
Stala wydajno$¢ urzadzenia nastepuje
dzieki trzem krokom:
Krok 1: Opatentowana technologia E-
-Drive przeksztalca energie mechaniczna
silnika na energie elektryczng przy po-
mocy generatora.
Krok 2: Moc elektryczna regulowana
jest przy pomocy falownika w zaleznosci
od potrzeb chlodzenia i dostarczana do
sprezarki.
Krok 3: Hermetyczna sprezarka o zmien-
nej wydajnosci pracuje przy réznych
predko$ciach w zalezno$ci od mocy wyj-
$ciowej falownika, zapewniajac stala wy-
dajno$¢ we wszystkich fazach chlodzenia.
Dzieki zastosowaniu nowej technologii
agregaty Pulsor zapewniaja 100% wydaj-
noéci przy niskich predkosciach obroto-
wych silnika: 800 obr/min w poréwnaniu
do 2400 obr/min, koniecznych dla agre-
gatéw wykonanych w technologii kon-
wencjonalne;j.

Niskie koszty
eksploatacji

Dzieki polaczeniu niezawodnosci, wy-
dajnosci i niskich kosztéw obstugi agre-
gat Pulsor pomaga zoptymalizowac
koszt utrzymania floty pojazdéw chtod-
niczych.
Technologia E-Drive wymaga uzycia
mniej czeSci. Agregat Pulsor zawiera
tylko jedna sprezarke, w poréwnaniu do
dwéch sprezarek stosowanych w techno-
logii konwencjonalnej. Uzycie technolo-
gii elektrycznej umozliwia zmniejszenie
0 85% liczby zlaczek i dtugosci przewo-
déw elastycznych, co minimalizuje ryzy-
ko awarii.
Falownik jest podzespotem szeroko wy-
korzystywanym w przemys$le klimaty-
zacyjnym od wielu lat. Obwody mikro-
procesora agregatu Pulsor zapewniaja,
ze sprezarka zawsze pracuje w bezpiecz-
nym zakresie, zmniejszajac ryzyko awa-
rii i koszty eksploatacji.
Agregat Pulsor zapewnia szybkie osia-
gniecie  nastawionej  temperatury,
zmniejszajac o 20% zuzycie paliwa w fa-
zie schladzania.

Szeroki zakres
temperatur

Dzieki zastosowaniu technologii E-
-Drive agregat Pulsor moze pracowaé
w temperaturach zewnetrznych od
-30°C do 50°C, zapewniajac temperatury
od -30°C do 30°C wewnatrz zabudowy
chlodniczej. Aby zapewni¢ odpowiednie
warunki podczas transportu, wymagana
jest precyzyjna regulacja temperatury.
Poniewaz sprezarka pracuje z réznymi
predkosciami, warto$ci zadane tempera-
tury utrzymywane s z dokladnoscia do
0.3°C.

Dzieki napedowi elektrycznemu E-Drive
oferowana jest stala wydajno$¢ grzew-
cza, niezalezna od warunkéw zewnetrz-
nych. Zapewnia to szybkie i wydajne
odszranianie parownika oraz wszystkie
rodzaje konfiguracji laczace wydajnosc¢
grzania i chlodzenia.

P =11

Zapewnienie
zrownowazonego
rozwoju
Agregat Pulsor posiada znak «Rozwia-
zania przyjazne dla Srodowiska» ofero-
wany globalnie przez firme Carrier. Ta
etykieta przeznaczona jest wylacznie
dla produktéw, ktére zmniejszaja szko-

dliwy wplyw na $rodowisko.
Wykorzystanie technologii E-Drive
poprawia niezawodno$¢ i znacznie re-
dukuje wycieki cieczy chlodniczej. Po-
nadto agregaty Pulsor sa fabrycznie na-
pelnione, co zapewnia wieksza ochrone
$rodowiska. Przy $rednich wyciekach
plynu chlodniczego na poziomie 2.5%
rocznie, agregat Pulsor redukuje emisje
CO2 0 75%.

Rewolucja
w zapewnieniu tancucha
chlodniczego

Zapewniajac szybkie schladzanie i pre-
cyzyjna regulacje temperatury, agregat
Pulsor idealnie nadaje sie do intensyw-
nej dystrybucji miejskiej, charaktery-
zujacej sie wielokrotnym otwieraniem
drzwi, dostawami wrazliwych produk-
téw oraz przewozami wielo-temperatu-
rowymi.

Produkt zostal wprowadzony do sprze-
dazy w Polsce w lutym 2012 roku i jest
dostepny dla klientéw w sieci 27 auto-
ryzowanych dealeréw Carrier Transi-
cold na terenie Polski.

« 100% wydajnosci chtodniczej przy niskiej
predkosci obrotowej silnika

« 20% redukcja zuzycia paliwa podczas
fazy wstepnego schtadzania

« 75% poprawa bezpieczenstwa

- state chtodzenie

- szybkie schtadzanie

« szeroki zakres temperatur

« precyzyjna regulacja temperatury
« zmniejszenie emisji COz

-
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PRODUKT INNOWACY)NY DLA LOGISTYKI 2012

OBNIZENIE KOSZTOW EKSPLOATAC])I FLOTY

Instalacja DEGAmix
— Dual Fuel System

Recepta na rosnace ceny paliwa moze by¢ montaz
dostepnego od niedawna na polskim rynku systemu
DEGAmix firmy ELPIGAZ. To innowacyjne rozwiazanie
polega na zasilaniu pojazdéw z silnikami wysokopreznymi
jednoczesnie dwoma rodzajami paliwa - olejem napedowym

(ON) oraz gazem (LPG).

System zasilania DEGAmix pozwala
obnizy¢ koszty eksploatacji pojazdu
o ok. 10-15% dzieki zmniejszeniu zu-
zycia oleju napedowego, poprzez poda-
nie zamiast niego gazu LPG, ktéry jest
znacznie tanszy.

DEGAmix moze by¢ stosowany w sze-
rokiej gamie silnikéw wysokopreznych
od wolnossacych (bez doladowania)
przez doladowane (turbo) do Comon
Rail, niezaleznie od ich przeznaczenia.
System DEGAmix przeznaczony jest
przede wszystkim do samochodéw cie-
zarowych, a jego gtéwna zaleta sg diu-
gie przebiegi miedzy przegladami ser-
wisowymi - 50 tys. km.

Zasada dzialania
System zasilania dwupaliwowego DE-
GAmix przeznaczony do zasilania sil-
nikéw wysokopreznych nalezy do roz-
wigzan Dual Fuel, ktérego pionierem
byl wynalazca tego silnika - Rudolf
Diesel. Przez wiele lat $§rodki technicz-
ne ograniczaly mozliwosci zastosowa-
nia zasilania dwupaliwowego na szer-
sza skale. Sytuacja ulegla zmianie po
upowszechnieniu sie systeméw wtry-
sku gazu, ktére zawdzieczaja swéj roz-
woj silnikom benzynowym.

System dwupaliwowy DEGAmix to
polaczenie dwdch zasadniczych zespo-
16w: instalacji montowanej na silniku,
umozliwiajacej dodanie odpowiedniej
iloci gazu w zalezno$ci od zapotrze-
bowania silnika na olej napedowy
i strategii pracy silnika oraz zbiornika
do magazynowania duzych iloéci LPG
w pojazdach - ciezaréwki i inne ma-
szyny.

Rozwigzanie firmy ELPIGAZ nie wy-
maga ingerencji w dieslowski uklad
zasilania zaréwno w cze$¢ mechanicz-
na (wysokoci$nieniowa) jak i sterownik
elektroniczny. W systemie DUAL FUEL
gaz LPG jest dodatkowo podawany do
silnika pracujacego na ON. Podstawowa
dawka oleju napedowego jest wtryski-
wana do komoér spalania silnika, a do-
datkowa porcja gazu - do ukladu dolo-
towego. Jej zaplon inicjuje ulegajaca
samozaptonowi dawka oleju. Przy nor-
malnej jezdzie pojazdem zasilanym sa-
mym ON, dawka paliwa jest regulowana
poprzez nacisk na pedal przyspieszenia
(gazu). Po wyposazeniu pojazdu w in-
stalacje DEGAmix system samoczynnie
podaje do silnika dawke gazu. Dodanie
LPG powoduje zwiekszenie momentu
obrotowego silnika, w wyniku czego
silnik z systemem DEGAmix uzyskuje
okre$lona moc przy mniejszym nacisku
na pedal przyspieszenia (gazu), niz przy
zasilaniu tylko ON. System DEGAmix
nie podaje gazu na biegu jalowym, przy
hamowaniu silnikiem oraz na wysokich
obrotach.

System DEGAmix spelnia wszystkie
wymagania do stosowania w pojaz-
dach poruszajacych sie po drogach,
wlacznie z niezbednymi do tego do-
puszczeniami tj. homologacjami na
montaz w pojazdach wyposazonych
w silniki wysokoprezne.

Zalety

Zastosowanie systemu przynosi wy-
mierne korzy$ci ekonomiczne gtéwnie
w postaci zmniejszenia kosztéw eks-
ploatacji poprzez zastapienie drogiego
ON - tanszym LPG. Efektywno$¢ sys-
temu DEGAmix jest najwieksza dla po-
jazdéw pracujacych pod obcigzeniem
- przewozacych duze wagowo tadunki,
natomiast pokonywanie duzych tras
wplywa na szybki zwrot inwestycji
w instalacje Dual Fuel.
Moc silnika wyposazonego w system
DEGAmix wzrasta o okoto 10-15% przy
jednoczesnym wzro$cie momentu ob-
rotowego nawet o 20%. W wiekszo$ci
silnikéw wzrost momentu obrotowego
jest zauwazalny szczegélnie w zakre-
sie niskich predkosci obrotowych sil-
nika, czyli tam gdzie jest najbardziej
pozadany. Pojazd ma wyrazZnie lepsze
przyspieszenie, a jazda jest bardziej
elastyczna. Wyniki te jednoznacznie
potwierdzaja opinie kierowcéw, ob-
serwacje podczas jazd testowych oraz
badania przeprowadzone na hamowni
podwoziowe;j.

« DEGAmix jest jedynym dopuszczonym oficjalnie
systemem do stosowania w pojazdach do prze-
wozu materiatow niebezpiecznych — czyli pojaz-
dow z ADR,

gtéwng zaletq instalacji DEGAmix jest dtugi prze-
bieg miedzy przegladami serwisowymi — 50 tys.
km,

zréznicowanie systemu (instalacji) w zaleznosci
od przeznaczenia,

mozliwosc zastosowania paliwa gazowego LPG
lub CNG,

znacznie nizsza emisja sktadnikow toksycznych
i sadzy niz w przypadku spalania tylko ON, in-
stalacja DEGAmix powoduje, Ze az 95% dostar-
czonego paliwa ulega dopaleniu, a udziat sktad-
nikow toksycznych ulega znacznemu obnizeniu,

w sytuacji awarii ktdregokolwiek z elementéw
systemu DEGAmix lub po przekroczeniu granicz-
nej temperatury gazow spalinowych w kolekto-
rze wylotowym nastepuje automatyczne odciecie
doptywu gazu do silnika i przejscie do zasilania
wytgcznie olejem napedowym. Rozwiqzanie to
zapewnia catkowite bezpieczenstwo silnika oraz
odpornosc na ewentualne awarie systemu.
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Wozek do transportu
1 przetaczania szpul

Istota rozwigzania kompaktowego elektrycznego wozka
podnosnikowego do transportu i przetaczania szpul jest
nieznana dotad w technice Swiatowej funkcja przetaczania
}adunkéw i wtaczania ich po pochyleniu.

Ograniczenie przestrzeni produkcyjnej
oraz znaczne wymiary i ksztalt szpul
o réznych szeroko$ciach miedzy pola-
mi okladczymi, a takZze podawanie i od-
bieranie szpul z maszyn nawijajacych
i odwijajacych wykorzystywanych do
produkcji byty powodem, ze zastosowa-
nie standardowych wézkéw podnosniko-
wych stawalo sie niemozliwe.
Kompaktowy wdzek elektryczny rozwia-
Zuje problem podawania szpul na stano-
wiska produkcyjne. Ze wzgledu na ogra-
niczong wysoko$¢ i powierzchnie nie
ma mozliwo$ci dostawy szpul wézkiem
standardowym, a stosowanego dotych-
czas przetaczania recznego zabraniajg
przepisy BHP.

Kompaktowy woézek elektryczny prze-
znaczony jest do transportu i wtaczania
szpul po pochyleniu. Wézek stuzy do
wtaczania szpul na stanowiska produk-
cyjne o ograniczonej powierzchni i wy-
soko$ci. Pojazd posiada zespét uchwy-
téw — wysuwane ramiona, ktére stuza do
podnoszenia, transportu oraz przetacza-
nia i wtaczania szpul po pochyleniu.

Wozek ze sterowaniem wszystkich funk-
cji (podnoszenie szpuli, opuszczanie
szpuli, pchanie szpuli, ciaggniecie szpuli,
otwieranie pozycjonera, zamykanie po-
zycjonera) z glowicy sterujacej ma moz-
liwos¢ transportowania szpul o réznych
szeroko$ciach i rozwigzuje problem bez-
piecznego, zgodnego z obowigzujacymi
przepisami BHP transportu technolo-
gicznego w réznych zakladach korzysta-
jacych przy produkcji z materialéw na-
winietych na szpule lub produkujacych
duze gabaryty, np. opony.

Kompaktowy woézek elektryczny zapro-
jektowany zostat ze zunifikowanych ze-
spoléw i podzespoléw wysokiej klasy, co
znacznie przyspiesza etap projektowa-
nia, wykonania woézka oraz jego wdro-
zenia. Woézek jest zasilany najwyzZszej
klasy baterig typu Hawker z ukladem
napowietrzania i centralnym ukladem
uzupelniania elektrolitu. Pojazd posiada
tzw. ,bamper” (zderzak), ktory przy naje-
chaniu wézkiem np. na stope operatora
powoduje zmiane kierunku jazdy w kie-
runku ,od operatora”.

Wdrozenie

Wozek zostal wdrozony w jednym
z koncernéw produkujacych opony.
Wdrozenie odbywalo sie dwuetapo-
wo. W pierwszym etapie wykonano
prototyp, ktéry poddano prébom na
stanowisku do$wiadczalnym i produk-
cyjnym, by po modernizacji prototypu
powtdrne przekazaé go do eksploatacji
w warunkach produkcyjnych. W dru-
gim etapie, w 2011 roku, nastapito juz
wdrozenie partii produkcyjnej czte-
rech wézkow.

Bezpieczenstwo

Woézek elektryczny do transportu
i przetaczania szpul zostal zaprojekto-
wany jako produkt spelniajacy wyso-
kie standardy jako$ci, bezpieczenstwa
i ochrony $rodowiska. Pojazd wyposa-
zZono w nastepujace elementy: ,bam-
per” chronigcy stopy operatora przed
najechaniem na nie wézkiem przy co-
faniu, boczng szybke wymiany baterii
ze stolem odkladczym, przycisk bez-
pieczenstwa zapobiegajacy przygnie-
ceniu operatora do $ciany przy cofa-
niu wézkiem, automatyczna redukcje
predkosci z podniesionym tadunkiem,
blokade podnoszenia widel przy rozia-
dowanej baterii, kola jezdne z bieznia,
do ktérej nie przylegaja ewentualne
odpady produkcyjne.
Woézek stanowi nowo$¢ i zostal opa-
tentowany. W obecnym stanie techniki
$wiatowej nie odnotowano podobnego
rozwigzania.

« poprawa bezpieczenstwa przetaczania szpul
« wyeliminowanie pracy recznej
- skrdcenie czasu operacji przetaczania szpul
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